N OTA I Notice to Airmen

B 190 Piloten verdanken BRS-Rettungs-
systemen bislang ihr Leben. Diese Zahl gab
das amerikanische Unternehmen in QOsh-
kosh bekannt. BRS gehe davon aus, dass es
dariiber hinaus viele weitere, nicht doku-
menrtierte Rectungen gibt. B Auf dem Ver-
kehrslandeplatz Marl-Loemiihle
der Flugberrieh trotz Insolvenz derzeit un-

geht

eingeschrinkt weirer. Seit der Kreis Reck-
linghausen als Haupteigner die aufgelau:
fenen Schulden der Verkehrslandeplarz

GmbH nicht mehr ausgleicht, steht die

Zukunft des Placzes in den Sternen. ll Der
Centurion 1.7 ist nun auch fiir die Piper
PA-28-161 in den USA zercifiziere, Die FAA
iiberreichre Thielert Aircraft Engines am
24. Juli die Urkunde zur Erginzenden hMu
sterzulassung des Dieselancriebs. Fiir die
Baureihen PA-28-140, -150, -160, -180 und
=151 werden die _-‘-.|1|_'|'k|_'|1'.'!ur1g|'11 in Kilrze
erwartet. l Einen Einsatzrekord verbuch-
te die Deutsche Rettungsflugwache (DRF)
im Juli. Sie flog 2822 Retrungseinsicze und
damit so viel wie nie zuvor in einem einzigen

Monar seit Dienstheginn im Jahr 1973,

Spitzenreiter unter allen 29 DEF-Luftret-
tungszentren war die Station Nirnberg mit
204 B Cessnas
Citation Mustang setzt im Rennen um die
LE00
Stunden war der sechssitzige Minijer bis-

Hubschraubereinsitzen.
FAA-Zulassung zum Endspurt an.

lang in der Luft, jetzr haben die abschlie-
Renden F&R-Tests (Function & Reliabiliry)
begonnen. Sollee die vollstindige Zulas-
sung noch in diesern Jahr erceile werden,
wiirde die Mustang ihren Mitbewerbern da-
vonfliegen, M Dass moderne Flugzeuge
der Allgemeinen Luftfahre leise sind, will
die Biirgerinitiative , Aufsreigen mit Flirsoy”
am 16, September auf dem Flugplatz Fiirs-
Verlauf
des  Probe-Flugbetriebs® werden Lirm-

renfeldbruck demonscrieren. Im
messungen durchgefiihre, die von Anwaoh-
nern und Experren beurceilc und gemein-
sam ausgewertet werden. l Extra Aircraft
har in Oshkosh die neue Leistungseorigerin
300SHP vorgesrellr, mit der Pilot Michael
Goulian bereits beim Red Bull Air Bace in
Berlin geflogen war. Die Kunstflugmaschine

wurde auf noch mehr leistung getrimmi

und um 43 kg erleichrerr. Unter der Cowling
werkelr ein 257 KW (350 PS) starker Thun-
detbolt-Motor von Lycoming. M Toni
Landolt, Vorsitzender der Swiss Microlighe
Federation, erhielr von der Schweizer Stif-
tung . Pro Aero” die goldene Ehrenmedaille
fiir seine Verdienste um die Ecolight-Ein-
filhrung. Dies ist die hochste Auszeich-
nung, die in der Schweizer Luftfahre vergeben
wird. @ Die Luftfahrtbehérde der Volks-
republik China (CAAC) har die beiden Cir-
rus-Einmors SR20 und SR 22 im Juli zuge-
lassen. Fiir das US-Unternehmen aus Du
luth, Minnesota, ist Stidostasien ein Markt
mit grofem Wachstumspotenzial. Tnsbe-
sondere in China gibt es immer mehr Inte
ressenten fiir die Allgemeine Luftfahre.
B Griines Licht nach zwdlf Jahren: Mit
einemn Urreil zu Gunsten des Flughafens
Miinster/Osnabriick har das Oberverwal-
tungsgericht Miinscer den Weg fiir eine
Verlingerung der Bahn frei gemacht. 1994
wurde der Anctrag gestelle. Der Richrer-
spruch hat Klagen zur Aufhebung des Flan-

festsrellungsbeschlusses abgewiesen.

m [etzte Nachrichten vor Redaktionsschluss
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QUINTETT MIT P3:
Die P3 Flyers aus der
Schweiz gaben ihr Debiit
in Tannheim. Die Flug-

zeuge werden von
Privatpiloten geflogen “\ i : ; : l
{kleines Bild rechts). )
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,: N\ / : : Die 2006er Ausgabe von ,Tannkosh® hat
alle Erwartungen tibertroffen. 1300 Flugzeuge

und ihre Besatzungen machten den Platz im

Siiden Deutschlands zur Partymeile.




EINE TASSE TEE
MUss Sein, Wenn
man Brite ist. Julian
Firth brachte die
geheimnisumwitterte
Pembroke zu

dem GroBereignis.
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Tannkosh

FLUGZEUGE (fast) aller Kategorien, so weit das Auge blickt. Die Atmosphire
in Tannheim ist wohl einzigartig, die Dimensionen sind es jedenfalls.

,Das i1st der Wahnsinn®,

kénnte der Satz sein, der an diesem Juli-Wo-
chenende auf dem Tannheimer Flugplatz am
hiaufigseen fiel. Das Tannheimer Pilotentref-
fen, das bislang schon das grifre Deutsch-
lands war, hat in der 2006er Ausgabe alle be-
kannten Dimensionen gesprengt, hat selbst
kithne Erwarmungen noch iibertroffen. Eowa
1300 Flugzeuge wurden auf dem Gelinde des
Grasplatzes im Siidosten Baden-Wiirttem-
bergs gezihlt, 450 mehrals im Vorjahr, mehr
als doppelt so viele wie im Jahr 2003. 1300
Flugzeuge zur selben Zeir auf einem Flug-
platz - hat es das jemals zuvor in Deutsch-
land gegeben?

Es sind aber niche alleine die abgestellren
Flugzeuge, die diesen iiberwiltigenden Ein-
druck bewirken. Das Tannheimer Flugplatz-
areal wurde fiir ein Wochenende zu einem
pulsierenden Mikrokosmos rund um das
Thema Flugzeug, bestehend aus Camping-
platz, Budenstadt, Restaurant, Kontrollourm,
Biergarten, Spielplatz, Tankstelle und Kon-
zerthalle.

STannkosh 2006“ nahm mehr Fliche in
Anspruch als jemals zuvor: In Erwartung ei-
nes neuen Besucherrekordes, mit 1000 Flug-
zeugen war gerechnet worden, hatten die
Tannheimer kurzerhand angrenzende Mais-
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felder hinzugepachrer und plare machen las-
sen1, Dabei hatre sich schon am Donnerstag
angekiindigt, dass das Ergebnis wohl vier-
stellig werden wiirde. Mehr als 50 Flugzeuge
hatten sich da bereits auf dem Platz einge-
funden, ein never Rekord fir den Vor-Tann-
kosh-Tag,

Zu dem Gewimmel am Boden kam der bie-
nenstockartige Betrieb in der Lufe. Alle paar
Augenblicke setzte ein Luftfahrzeug auf der
Tannheimer Grasbahn auf, unterbrochen
wurde der Fluss nur durch die Flugvor-
fithrungen.

Das Organisationsteam um die Geschwis-
ter Verena und Martchias Dolderer hatte sich
dieses Mal eine .;‘Lndarung des Konzeptes
itberlegt. Das Flugschauprogramm wurde re-
duziert, um mehr Zeit zu lassen fiir An- und
Abfliige. In den Vorjahren hatre es schon mal
Verstimmungen gegeben wegen tiberlanger

. Wartezeiten im dicht gepackten Tannheimer

Luftraum.

Das Programm hatte es dennoch in sich,
wie gewohnt eine bunte Mischung aus eher
beschaulichen Einlagen wie Stearman-Vor-
beifliigen und kntppelharten PS-Protzerei-
en, wie sie zum Beispiel Uli Debinski mir sei-
net Jak 55 zeig.

Aber das Tannheimer Festival ist ja keine
Flugschau im herkémmlichen Sinn und will
es auch nicht sein. Der eigentliche Reiz liegtin
der wohl einzigartigen Atmosphire, im Sehen
und Gesehenwerden und der Begutachtung
der Besucherflugzeuge: Wer ist schon da, und
wer dreht als nichstes in den Endteil ein?

Und in dieser Hinsicht ist das Tannheimer
Ereignis so etwas wie ein aufgeschlagenes Bil-
derbuch der Luftfahregeschichre. Wer die
Reihen der parkenden Flugzeuge abschreitet,
stofic alle paar Meter auf einen grofien Na-
men: Biicker, Klemm, Bolkow, Jakowlew, So-
kol, Luscombe, Jodel, Stinson, um nur einige
ZlU Nennen.

Und nartiirlich immer wieder Uberra-
schungsgiste, evwa die Messerschmice BF 108
aus Reichelsheim, die sich erstmals dem Pub-
likum in ihrem neuen, blauen Gewand zeigre.
Dhe Taifun blicke auf eine bewegte Vergan-
genheit zuriick, sie ist die dlteste flugfihige
Messerschmite. In ihrem Geburtsland ist sie
erst wieder seir dem Sommer 2003 beheima-
tet. e 40 Jahre davor hat sie in Didnemark
verbracht, liebevoll gepflegt und selten geflo-
gen. Eine private Haltergemeinschaft hatte sie
dortausfindig gemache, gekauft und per Tief-
lader nach Deutschland gehole. Das schine
blaue Kleid nebst D-IFBW-Kennung ist nach
dem Vorbild von Willy Messerschmites Vor-
fithrflugzeug gemacht, angefertigt wurde es
in der Lufthansa-Werft in Hamburg,

wHw.derokirier, rotor, com




UND ABENDS ALIF DIE HI.:.ILNF:

Matthias und Veréna Dolderer.

Fiir den Vortrieb und das klassische 30er-
Jahre-Klangbild sorge ein originaler Argus-V8
mit 12,7 Litern Hubraum, der 240 PS bei
2000 U/min abgibt und sich dies mit einem
Liver Treibstoff pro Minure vergelren Lissr.

Wie das so ist mit Flugzeugveteranen, die
durch mehrere Hinde gegangen sind: Man-
ches ist verindert worden, und niche alles ist
s0, wie es sein sollte. Einen originalen P7-Ver-
stellpropeller wollen die Besitzer ihrer Taifun
noch ginnen. Dass er noch nicht dran ist, hae
sie jedenfalls nicht davon abgehalten, nach
Tannheim zu kommen.

Seinen Antrittsbesuch absolvierte auch ein
Flugzeug, das wohl kaum jemand kenne: die
Percival Pembroke. Wie der distinguierte Na-
me vermuten lisse, stammt die Zweimot aus
dem Vereinigten Kinigreich. Die Lebensge-
schichre dieses Flugzeugs diicfre Stoff fir ei-
nige Thriller bieten. Zur Zeit des Kalten Krie-
ges (iberflog sie, mit bis zu fiinf Kameras im
Rumpf, von Wildenrath aus einmal wichent-
lich auf dem Weg nach Berlin das Territori-
um der DDR. Durch diese Missionen erhiel-
ten die Westalliierten zum Beispiel ein ge-
naues Bild von den Vorbereirungen der War-
schauer-Pakt-Truppen zum Einmarsch in der
Tschechoslowakel im Sommer 1968,

»War super! Bis zum nachsten Mal

WIWW, derokirier, Folor.com

BENMO HERRMANMN und seine
Mitstreiter hatten die Messerschmitt
Bf 108 Taifun mit ihrem neven
blaven Dekor mitgebracht,

Biz 1988 blichen die Pembrokes bei der
Royal Air Force, dann wurden sie ausgemus-
tert. Die Pembroke, die nach Tannheim kam,
gehirt der Klassikersammlung der Charter-
gesellschafr Air Atlantique. Der Innenraum
ist micht restauriert und verstrimt wunder-
bares S0er-Jahre-Flair. Auch Margarer That-
cher hat hier schon gesessen, wie Pilot Julian
Firth zu berichten wusste. Der Brite war
sichtlich begeistert von dem Fliegerfestival
im Stiden Deutschlands: So eowas haben wir
in GroBbritannien niche.* Und er versprach,
im nichsten Jahr mit der Pembroke wieder-
zukommen. Nichtalleine allerdings, sondern
in Begleitung der Avro Anson und der de
Havilland Dove aus dem Bestand von Air At-
lantique.

Ihr Tannheim-Debiit gaben auch die P3
Flyers aus der Schweiz. Die Schweizer zeigten,
dass man sich mit der behibig wirkenden Pi-
larus P3 sehr dstherisch in Formation bewe-
gen kann, In der Tat ist der ehemalige Mi-
litirtrainer, wie Teamsprecherin Andréa Lin-
di erklirre, schwierig in der Formartion zu
fliegen. Fiinfmal 1575 Kilogramm sind in die
Luft zu wuchten, bevor das Programm begin-
nen kann. Dabei leistet der Lycoming der
Pilatus vergleichsweise bescheidene 260 PS,

SCHONE, SELTENE

Flugzeuge wie die Biicker-
Machbauten sind in Tannheim eher
die Regel als die Ausnahme.,

Daher geht's bei den Schweizern auch
nicht so aufdringlich hektisch zu. Wohl des-
wegen ist es ausgesprochen schin anzuse-
hen, was das Quintert aus dem Tessin am
Himmel vollfithrt.

Im Jahr 2001 haben sich die Schweizer, alle-
samt Privarpiloten, zu einem Team zusam-
mengefunden. Sie bilden die einzige Formati-
on, die mit dem Pilatus-Ganzmetalldefdecker
fliege. In Deutschland war die Parrouille, wie
die Schweizer sagen, bislang fast nie zu sehen,
in dem neuen Fiinferverband noch nie,

Eine ganze Menge Premieren und Uberra-
schungen also bei der 2006er Edition von
Tannkosh - plus Teilnehmerrekord.

Kein Wunder, wenn sich die unermiidliche
Mirorganisarorin Verena Dolderer, die wih-
rend dieses Wochenendes niemals zu schlafen
schien, noch Tage spiter wie berauscht fiihl-
te von dem Groflereignis:  Die Bilder von der
Flightline sinken so langsam erst richrig ein,
vor allem weil viele von uns jetzt erst anhand
der Bilder sehen, wie der Platz von oben aus-
gesehen hat. Man bekomme eine Gansehaue!®

Vielleicht war ,Das ist der Wahnsinn®
doch nur der zweichiufigste Satz, der an je-
nem Wochenende in Tannheim fiel. Der hiu-
figste war wohl:
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