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Der Tragschrauber
www.auto-gyro.com

Mit dem MT-o3 fliegen, heilt atemberaubende
Freiheitsgrade der Mobilitét erleben. Es macht siichtig.
Check it out

Das Doppelsitzertrike
www.eaglesworld.de

Das Doppelsitzertrike von HTC: Geniale Verarbeitung,
geniales Flugverhalten, genialer Spal. Der perfekte Flug.
It's kicks your ass.

NEU: Index 2006/2007 ab sofort am Kiosk
oder direkt zu bestellen bei Flying Pages GmbH, Postfach
100169, D-10561 Berlin, Fax: +48 (0)30/347 09 124, Tel.: +49
(0)30/347 09 123, E-Mail: Rosi@flying-poges.com
: o0 =l Hiermit bestelle ich
Exemplare vom Index Flligel der
Welt zum Preis von je 9,80 Eurc
Name: P
StraBe, Nr.:
PLZOrt:
Zahlungsart:
0 Rechnung
| O Bankeinzug BLZ:_
| Ktnr:
| O Kreditkarte (Eurocard + Otmar Birkner
| VISA): Kartennr: Dornierstr. 6a - 31137 Hildesheim
R Fon 049 (0) 5121/7413-38
Fax 049 (0) 5121|74 13-51
info@auto-gyro.com

www.widola.com




www.flight-team.de
eririely & Service fir Alr Création Twin, GTE, Buggy, Clipper, Spider, Twister,

Sinus, Starch, Lyrix Avienics, Frash Breeze & GALAXY Reftungsgercte
Vercharenung & Flugschulung: Trike (Spider, Clipper),Dretachser (Storch, FKY|
Matorschirm [3xFnesh Breaze), Minimurn und UL-3chleppausbiliung

Blro: Pefer Gofzner HouptshaBe 63 D-97258 lppesheim b, Wirzourg

Fon: +4% [09339-1297 Fac -99851 Hofline: +49 [0)171-7706492 [tagl. 9-21]
Mail: fight tearn@t-orline.de oder infe@ilight-feam.de
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'er befinden uns in Hohe dreitausend Fult MSL kurz
vor Tannheim, Es ist Samstag, viertel vor vier. Ein
strahlender wolkenloser Tag, und die Luft firre vor Hirze,
Um kurz vor halb zwei sind wir losgeflogen. Eigentlich
wallten wir es frither schaffen, aber wie das immer so ist

- bis man alles ordentlich gecheckt und verstaut har, dic
Karten parat, den Moror warm.

U vier ist auf dem Placz in Tannheim cine Flugvor-
fithrung geplant. Das heifle: keine Gistelandungen fiir
rnlndt:srfns 20 Minuren. Ob wir das noch schaffen? “Wir
melden uns per Funk, gemilt Tannkosh-Sitte, so knapp
wie miglich. Die Antwort kommi ebenso knapp zuriick:
Sierra-Yankee, Piste 0-9, - Perfeke! Das heilfe, wir kitnnen
die Landung noch machen,

[Drer Lufrraum vor uns siehr aus wie eine Aurobahn im Feri-
enreiseverkehr, Auch wenn wir keine Anflugkarre dabeihir-
ten, wire die Plarzrunde wunderbar zu erkennen, denn sie
ist mic zahlreichen Fliegern markierr, die genau wie wir im
Landeanflug sind.

[ch serze den Anflug fort und baue beziiglich der Reihen-
folge auf die Fairness meiner Mitpiloten. Leider ein Fehler.
Beim Einbiegen in den Endteil kommt von hinten eine
schnellere Maschine und schiefic ungerithrr an mir vorbei
direkt auf die Grasbahn zu. Damit habe ich nicht gerech-
net. (b das jetze noch hinkomme mit dem Sicherheits-
abstand? Odder soll ich abdrehen und es neu versuchen?
Soviel Rourine habe ich dann doch noch niche, daff ich das
jetzr in zwei Sekunden genau abschitzen kéinnte. Frank
untersticzt mich im richrigen Moment: bleib im Endreil
drin, das geht noch. Und so ist ¢s auch, Vor mir serze nach
dem Driingler noch eine grisBere Maschine auf, dann wir.
Als ich gerade von der Landebahn rollen will, rishrr iiber
mir ein grofer gelber Doppeldecker vorbei, der im lerzeen
Moment durchstarren muff und dabei fase die Antenne auf
meiner Maschine mitnimmt, so niedrig ist er.

Uber Funk kommr sofort eine lr.n.'{ppr,', aber resolute Rijgr,
dann gehe der Betrieh normal weiter.

Wir rollen auf dem Seitenstreifen weiter und bekommen
von mehreren Lotsen einen Parkplarz zugewiesen, ganz am
Ende der Bahn. Das Giberraschr uns kaum; schliefilich ist
das Gros der Piloten schon am Freitag und Samstag frith
angckommen. Wir kletrern aus der Maschine und schie-
ben sie in Position. Dic Begriifiung seitens der Lotsen ist
direkr herzlich, und sie plandern ein paar Worte mit uns.
Wir erfahren, daf seic Donnerstag bereirs iiber rausend
Maschinen gelander sind. Schon mittags wurde die Marke

Tannkosh

iiberschricen. Und die Landungen gehen noch weiter bis
Sunser.

Wir nehmen unsere Taschen aus dem Rumpf und machen
uns aut zum Begriifungszelr. Was fiir cine Party! reches
und links von uns Hunderte geparkte Flicger, Alle Grofien,
alle Hersteller, alle Muster unter der Sonne: gewichiskraft-
gesteuerte Trikes, fiir die eine weitere Anreise wirklich kér-
petlich anstrengend ist, UL-Direiachser in rauen Mengen,
Gryrokopter, Doppeldecker jeder Griifle, Echo-Maschinen,
mittelgrofie Zweimots bis hin zu gewaltigen Antonovs

und Hochleistern, alle sind da. Dias hier ist viel eher ein
Lebensgefiihl als ein Fly-in. Uberall herumwuselnde Flight
Crews, dazwischen unzihlige neugierige Tagesgiste, die mit
dem Auro, Motorrad ader Fahrrad ga:lcnmmt:n sind, um
sich dieses Spekrakel anzusehen. Eine Vilkerwanderung
mit unglaublicher Atmosphire. Es ist so cin Moment, wao
man einfach nur spiirt, dall man lebt und am liehsten alle
Eindriicke gleichzeitig in sich aufsaugen will.

Wir finden unser Gieflener Pilotengriippehen, lassen uns
auf einer der Bierbinke nieder und besorgen Gerrinke.
Dhurch Zufall sitzen am selben Tisch zwei Mitglieder des
VP {(Verein Deurscher Pilotinnen), mit denen wir dank
ihrer Kleidung gleich ins Gesprich kommen. Wie prakrisch
so ein T=shire mit der Aufschrift Aviation needs Women
sein kann.

Am Tisch werden erste Geschicheen ausgetauscht, Ein
UL-Pilor, dessen Maschine bereits in Parkposition stand,
hat beim Herumkramen in seiner Kabine aus Versechen das
Rerrungsgerir ausgelost. Fiir dic Zeugen des Vorfalls sicht
es natiirlich witzig aus, als plétzlich die Rakete aus dem
[ach schieffr und sich dann der Schirm wie eine Decke
iiber dic umstchenden Flieger legt, Aber die berroftene
Maschine ist danach zunsichst Augunfihig, und auch die
Machbarmaschinen werden reils beschidigr.

Eine der iiber tausend landenden Maschinen bringt es
tatsiichlich ferrig, statt der 0-9 die 2-7 anzufliegen. Der
Kabine entsteigr ausgerechnet eine Frau. Mist, Das ist
schlecht fiir die Statistik. Und Ffir ein paar der Minner
nariirlich Anlass fiir Hime. Andererseirs - wie wir bereirs
bei der Landung geschen haben, flicgen dic Minner immer
mal einen Tick aggressiver und weniger umsichrig, was an
jener Stelle unerwihne bleibe.
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Tannkosh 2006 + Fughunk Rir Metarschimpilaten

Es werden zahlreiche Kunstlug-Vorfiihrungen geboten.
Einzelne Warbirds gleiten mit tiefem Grollen majestitisch
tiber den Plarz, Fligelspitzen in Vertikalstellung. Der Ton
ist 5o tief, dafl er im Magen vibriert und eine Ginschaur
machr. Kleine wendige Rencgades mit kurzen Doppelflii-
geln flicgen Loopings. Hochleister trudeln effekevoll mic
weifiem und braunem Rauch. Der Nachmittag wird zum
Abend, man schwiirzr, man lacht, man trinke, genielit die
laue Luft und die gute Stimmung. Letzre Zelte werden
aufgebaut. Ein Horelzimmer kommr fiie uns nicht in Frage
- diesen Event miissen wir dirckt unter dem Fliigel erleben,

Diie Organisation am Plarz ist wieder unglaublich. Fiir
alles wurde gesorgt, an alles wurde gedachr, so dafl man
gar niche alles aufzihlen kann. Eine Schwiche stellr sich
allerdings heraus: fiir die 10.000 Besucher gibt es definitiv
zuwenig Toiletten. Im Keller des Hauprgebiudes bilden
sich bei den Frauen lange Schlangen und sogar die Minner
milssen anstehen, was sie nicht gewohnt sind und dem-
entsprechend mit einigem Murren quittieren. Die ganz
wenigen Dixi-Klos, die sonst noch auf der Wiese stehen,
sind bald randvoll und prakrisch niche mehr betrethar,

Dhie Mehrheir kann diesen Makel dennoch ohne groflen
Kommentar verschmerzen. Und das Korn auf den benach-
barten Feldern wird in den nichsten Wochen vermutlich
besonders gur wachsen.

Am Abend spielt im Hangar eine Band, die dic ohnchin
schon gure Stimmung noch ausgelassener mache. Piloten
aus ganz Europa werden willkommen geheifien, sogar ein
tollkiihner US-Flieger hat sich am Begriifungszelr regi-
strieren lassen. Es gibt eine Ansprache der Organisatoren
zweiter Generation, Blumen fiir die erste Generation und
ein Feuerwerk zum 30-jahrigen Jubilium des Plarzes.

In tiefster MNachr, als die meisten schon in ihren Zelten
schlafen, zichen noch ein paar Berrunkene iiber den Placz.
Sie wollen sich, unvermeidlich in diesem Zustand, von
ganzer Seele der Welr mirteilen und briillen, als gibe es
cinen Preis dafiir. Aus mehreren umliegenden Zelten murrr
&5 - Ru-hel! - was leider wenig nutzt und die Gegenpartei
nur hehwrigr.

Vor zwei Jahren war ich zum ersten Mal mit in Tannkaosh,
damals noch als Flugschiilerin, Mitten in die Feier plarzre
ein Sturm mit 40 Knoten Wind. Die Band unterhrach

ihr Programm, eine Frau sprang auf dic Bithne und schrie
atemlos: Retrer Fure Flieger!” Danach setzte wie auf Kom-
mando der Regen ein und alles rannre wild durcheinander,
um die Flieger festzuzurren, vor allem nariirlich die UlLer.
Zwei der leichtesten Maschinen warf es auf den Riicken.
Schliefllich rroff alles vor Misse. An Ubernachtung im
Freien war nicht mehr zu denken, Wir landeren deshalb
im Keller des Hauptgebiudes in einem Schulungsraum
und fanden uns mir unseren Luftmartratzen unter einem
der Schreibrische wieder. Der Raum war feucht und voll
und die ganze Nache schnarchre einer, so daf schliefilich
vier starke Minner aufstanden und ihn in den Flur hinaus
trugen, wo er protestierend unrer der Treppe liegen blieb.

26 DULY 4 /08

In dieser Nacht fillt kein Regen, aber es kiihlt so weit
ab, daff ich in meinem Schlafsack fiirchrerlich friere und
allen Stoff zu mir heranziehe. Als morgens um fiinf die
erste Maschine starcet {eine grofie schwere mir réhren-
dem Motor, so dafl es auch wirklich jeder mithekommit)
werde ich dann wieder aus dem Schlaf gerissen. Ich kann
zunichst nichts sehen und bilde mir ein, die Maschine
staree noch im Dunkeln. Dann schile ich den Kopf aus
meiner Schlafsack-Kapuze und der Irrtum klire sich auf.

Unser Zelt steht ausgerechner am Rollhale der 09, und wir
bekommen jeden Stare live mit, Spitestens ab sieben Uhr
hebt jede Minute ein Flieger ab, und die Nachrruhe ist
endgiilrig vorbei. Mein Nacken ist eowas sreif, weil mir die
Matrarze unter dem Kopf weggerutscht ist, Mein Gesichr
ist so zerknautsche wie der Pulli, auf dem ich gelegen habe.
Es ist verriicke, aber ich fithle ich mich erholt und bin
bester Laune. Wir ziehen uns an, machen uns kurz frisch
und pilgern dann zur Frithstiickshar, wo wir zwei Stunden
bei Kaffee und Bristchen in der Sonne sitzen.

Dann beginne bei den Starts die wirklich heifte Phase: vier,
fiinf Maschinen in der Minute werden per Handzeichen
cinfach rausgewunken. Mit Funk halten sich dabei beide
Seiten kaum noch auf. Ich staune wieder dariiber, wic
reibungslos alles liuft und wie lissig der Profifunker (eigens
fiir Tannkosh vom Militir ausgelichen) das Verkehrsauf-
kommen meistert, Dreizehnhundert Maschinen werden

an diesem Wochenende auf dem Platz gezihlr, und es gibe
tatsichlich keinen einzigen Unfall,

Wir packen gemiitlich die Zelte und unsere Rucksicke
zusammen, machen den Flieger fertig und rollen zum Starr,
Null Wartezeit, null Komplikationen, um zehn nach elf
sind wir wieder in der Luft. Das Wetter ist so warm und
sonnig wic am Vortag, und wir genieflen den Heimflug
nach Gieflen als Ausklang dieses wunderbaren Wochenen-

des.

Sifine Kz

intercom, Headsets &

www.ultra e o= ==
Trike-Flugschule SKY TEAM / Mengen - 07555-94724



