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DEUTSCHLAND SICHER DURCHFUHRT
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EDLM: Patient weigert sich zu sterben

Analyse: VLJs — Boom oder Flop?
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Vorsicht Falle! Segelflugsektoren als kiinstliches 4
Luftfahrthindernis

Segelflugsektoren sollen eigentlich ein Hilfsmittel
sein, um die ausladenden Luftraumgebilde der
DFS fir die Aligemeine Luftfahrt besser zuging-
lich zu machen. Die praktische Umsetzung dieser
Sektoren fiihrt allerdings in grotesker Weize zum
genauen Gegenteil,

Ist gin Segelflugsektor im Luftraum C aoder D aktiv,
dann ist dieser Sektor nach Lesart der DFS fiir den

i restlichen VFR-Verkehr geschlosszen!

Schlimmer noch: Wann ein Segelflugsektor aktiv
wird und wann nicht, entscheidet sich sehr kurz-
| fristig. Eine verninftige Flugvorbereitung wird dem
Piloten damit unméglich gemacht, Mit minimaler
Vorwarnzeit missen dann oft erhebliche Umwege
geflogen werden — das alles villig unnitigerweisea,
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Minijets - Boom oder Flop? 18
Etwas Meues kommt heutzutage stets mit sehr viel
Hype daher, dies ist auch bei den Minijets nicht
anders. Bersits bei den Mamen gibt es die reinsts
Inflation — Minijets, Very Light Jets mit dem obliga-
tonschen Akronym VLJ, Personal Jets, Personal
Light Jets (PLJ), Microjets, Small Business Jets,
Super Light Jets — man kénnte endios so wei-
termachen, hat man den Eindruck, Dabei ist noch
keines der - nennen wir sie hier Minijets oder auch
YL.Js - zugelassen. Wird das Ganze ein Boom oder
eher ein Flop? Dazu stellen wir einige Fragen und
sammein die Fakten.
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Etwas ztgerlich entschieden wir uns in der Re-
daktion von Pilet und Flugzeng dazu den dies-
jahrigen Fly-In der Tannheimer Flieger- und Frei-
zeitzantrum GmbH 2u besuchen. Was wiirde das
wohl sein? Der Fly-In der sich ambitioniert , Tann-
kosh® nennt? Und das auf einer Wiese im Allgéu?
Ein paar ULs und Experimeantals? Dazu auch noch
ein MOTAM, welches am unkontrollierten Flugplatz
Tannhaim (EDMT) immer wiader von ATC* und
JJower” sprach? Eigentlich ein Fall fir fliegerische
| Gansehaut.
X Aber - wir erlebten eine Uberraschung ...
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Die AuBenlandung 94
Aufgeben. Auienlanden. Die Maschine riskiaren.
Sich mit der Behdrde herumschlagen und dazu un-
angenehme Fragen beantwaorten.

Eine Sicherheitslandung aufierhalb eines reguléren
Flugplatzes ist selten eine einladende Option. Zu

oft aber berichten wir in diesem Magazm ber
dan klassischen VFR-LUn-
fall: Einflug in Instrumen-
temwetterbedingungen.
Oft ereignen sich diese
Unfélle in unmittelbarer
Mahe von bestens geeig-
neten  Motlandefaldarn.
Wir halten sin Pladoyer
fiir die Feigheit,

Multi Pilot Licence — Revolution oder Irrweg? 99
Sami Kadam berichtet Ober den aktuellen Stand in
der Entwicklung der Multi Pilot Licenssa,

Jubildum bei Wilhelm Tank, LTB an der Jade 72
Ein Tag ohne Looping ist ein verlorener Tag, sagt
Wilhelm Tank. Mit seinen 70 Jahren ist er noch
immer ein Flieger aus Leidenschaft, mehr noch:
ein akribischer Techniker, ain Tiftler, wo es seinen
Platz hat, in erster Linie aber ist er ein erfolgreicher
mittelstandischer Unternehmer.

INFRASTRUKTUR

EDLM: Patient weigert sich zu sterben 78
Faolitische Rénkespiele, fragwiirdige Kreistagsbe-
schlisse und eine unheilige Koalition aus Schwarz
und Griin: Wahrend in anderen Ecken der Republilk
defizitdre Flugplitze mit Steuermitteln hochge-
pappelt wardan, versucht man im Ruhrgebiet, an
dar Grenze zum Minsterland, seit 16 Jahren den
gigentlich profitabel und zur Zufriedenheit der
Kunden arbeitenden Flugplatz Loemiihle zu téten,
Das Problem ist nur: Der Patient weigert sich trotz
jahrzehrtelanger Fehlbehandlung beharrlich zu
sterben,

Tempelhof wird Wahlkampfthema 86

Routing

Reif fiir die Insel

Sommerwetter, Strand und klares Wasser, Dazu
glnstiges Avgas und problemlose Fliegerei. Das
ist Danemark (Naja, das merwette {ik
dort in F'urhunm, aber der st @
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twas zdgerlich entschieden wir

uns in der Redaktion von Pilot

und Flugzeug dazu den diesjahri-
gen Fly-In der Tannheimer Flieger- und
Freizeitzentrum GmbH zu besuchen. Es
galt aber einige Kunden dort zu sehen
und Gesprache zu fiihren - angesichts
eines engen Terminplans traf man sich
also in Tannheim.

Was wiirde das wohl sein? Der Fly-In
der sich ambitioniert ,,Tannkosh®” nennt
und damit direkt an die Mutter aller Fly-
Ins, namilich Oshkosh, ankniipft? Und
das auf einer Wiese im Allgdu? Ein paar
ULs und Experimentals? Dazu auch
noch ein NOTAM, welches am unkon-
trollierten Flugplatz Tannheim {(EDMT)
immer wieder von ,ATC" und , Tower”

sprach? Eigentlich ein Fall fiir fliegeri-
sche Gdnsehaut. Aber - wir erlebten ei-
ne Uberraschung: Tannkosh 2006 war
mit Abstand der beste Flugtag, den wir
in Europa seit Jahren besucht haben.
Und zwar nicht nur in puncto Aussteller,
Grillwirstchen und Atmosphére - auch
die Flugverfahren klappten bei gerade-
zu intergalaktischen Verkehrszahlen (7
Landungen pro Minutel) ganz hervorra-

gend.

Uber 1.300 Flugzeuge landeten am Wochen-
ende vom 15. und 16. Juli den kleinen Gras-
flugplatz Tannheim im Allgau (EDMT). Uber
20 % davon aus dem Ausland! Bis zu 7
Flugbewegungen pro Minute fanden an den
beiden Tagen des Tannkosh Fly-Ins 2006 auf
der 1.000 m langen Graspiste statt. Das ist

Pilot und Flugzeug 08/2006




absoluter Rekord, auch in der langjdhrigen
Geschichte des Tannheimer Flugplatzfestes,
genannt ,Tannkosh“. Es gab keine Slots, es
gab kaum Wartezeiten und es gab vor allem
- keine Unfélle!

Das Team des Tannheimer Flieger- und
Freizeitzentrums um die Familie Dolderer hat
damit den beeindruckendsten Fliegerevent
hochgezogen, den wir in Europa bisher be-
sucht haben.

Der Event

Tannkosh ist ein klas-
sischer Fly-In. Es geht
vor allem darum, mit
demeigenen Flugzeug
anzureisen, Gleichge-
sinnte zu treffen und
andere Flugzeuge zu
bestaunen.

Das schlagt sich auch
im Konzept der Ver-
anstaltung nieder,
Zwar gibt es eine Aus-
stellerflache, diese ist
aber im Vergleich zu
anderen Flugtagen
recht klein. Dennoch: Viele der wichtigsten
Mamen der europdischen AL sind vertre-
ten: Columbia, Cirrus, Air-Alliance, Diamond,
Thielert.

Die Aussteller, mit denen wir sprachen -
viele davon zum ersten Mal in Tannkosh -
waren positiv Uberrascht. ,Nahezu 100 %
Piloten” stellten sie dbereinstimmend fest. In
Tannkosh iiberwiegen zwar Vereinspiloten,
UL- und Experimental-Flieger, also vielleicht
nicht unbedingt die klassische Kundschaft fiir
IFR-Reise-Einmots jenseits von 500.000 US-
Dollar, aber eine gréBere Konzentration von

Tannkosh 2006
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aktiv Flugbegeisterten wird sich in Europa
schwerlich finden lassen. Jeder hier weill ein
Flugzeug zu fliegen, und soist das Interesse
auch an den Ausstellerflachen enorm.

Ausrichtung auf Piloten, weniger auf
allgemeines Publikum

Tannheim ist eine Veranstaltung fiir Piloten.
Entsprechend sieht das Konzept auch nur
wenige aber dafir hochwertige Flugvor-
flihrungen vor, und erlaubt stattdessen viel

Es ist ein Flugtag zum anfassen und mit-
machen. Zwischen den Flugzeugen spazie-
ren die Besucher, trotzdem passiert nichts.
Piloten und Fullgiinger passen auf — vor
allem aber sind zahlreiche Helfer in den
Oshkosh-typischen roten Westen zugegen,
die beim Rollen auf den Parkflichen dutrch
entlang Flightline aufpassen und fiir Platz
sorgen. So muss ein Flugtag laufen!

Zeit flr an- und abfliegende Maschinen. Man
Zialt in EDMT augenscheinlich mehr auf den
fliegenden Besucher als auf die klassische
Flugtags-Klientel, die mit dem Auto aus dem
Umland anreist.

Das schlagt sich auch positiv im Sicherheits-
konzept nieder: Es ist ein Flugtag zum
Anfassen und Mitmachen. Als ob man im
Allgau unsere Kritik an sicherheitstiberla-
denen Mini-Flugtagen (Pilot und Flugzeug,
2005/09 5. 106 ff.) gelesen hatte, hat man
- anstatt dutzendweise ,Sicherheitsleute®
Zu engagieran, die vor allem Besucher ab-
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schrecken - die Veranstaltung be-
tont offen angelegt. Es herrscht
reger Betrieb auf der Flightline.
Zwischen den Flugzeugen spazie-
ren die Besucher, trotzdem passiert
nichts. Piloten und FuBganger passen
auf — vor allem aber sind zahlreiche
Helfer (Marshaller) in den Oshkosh-
typischen roten Westen zugegen, die
beim Rollen auf den Parkflachen und
entlang der Flightline aufpassen und
fur Platz sorgen.

So muss ein Flugtag laufen: Vertrauen
in die Besucher, intelligente Hilfe durch
den Veranstalter und Flugzeuge zum
Anfassen statt Verbotsschildern und
Blockwartkultur.

Die Flugverfahren

Hier erlebten wir eine Uberraschung:
Wer sich das ,NOTAM® zu Tannkosh
durchliest, bekommt als Erstes eine
Gansehaut. Das geht schon bei der
Form los. Das auf der Internetseite
der Veranstaltung verdffentlich-
te Informationsschreiben ist natlir-
lich kein veroffentlichtes NOTAM! Im
NOTAM-Briefing der DFS sucht man
an diesem Tag vergebens nach einem
Hinweis auf die Veranstaltung.

Man muss also schon davon wissen
und die Webseite der Veranstaltung
besuchen, um die fir die das Event-
wochenende eingerichteten Flug-
verfahren mitzubekommen. Man stel-
le sich die Uberraschung eines un-
bedarften Besuchers vor, der unvor-
bereitet in diesen Flugtag hineinpur-
zelt. Dariiber hinaus ist es natirlich

Campen, fliegen fachsimpeln: Das ist Tannkosh. Mitte:
Piloten aus ganz Europa besuchen inzwischen das
Allgéu. Unten: Etwas hakelig: Die Registrierung erfolgte
via Laptop. Nicht jeder konnte aber mit der Software um-
gehen, und so kam es zu teils erheblichen Wartezeiten
bei der Einschreibung.

o Tt b
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Voll normal: 7 Flugzeuge im Endteil. Dank einer umsichtigen und vor allem zuriickhaltenden Infostelle
sowie sehr disziplinierter Piloten verlief der Flugbetrieb sicher. Die Devise: minimaler Funkverkehr,
minimale Verkehrslenkung und maximale Eigenverantwortung. Die Planer des Friedrichshafener
Anflugverfahrens mit ihrer Slot-Biirokratie und den komplexen Funkverfahren kiinnen sich in Grund

und Boden schiamen und sollten Tannheim als Vorbild studieren.

auch unsinnig, die Piloten in Siddeutschland
nicht darliber zu informieren, dass an die-
sem Wochenende zwischen Laupheim und
Kempten mehr Flugbewegungen stattfin-
den als beispielsweise in Rostock in einem
ganzen .Jahr!

Aber auch der Text des NOTAMs erzeugt erst
einmal Gansehaut. Neben den allgemeinen
Informationen zu reduzierten Funkverfahren
und Anflugrichtungen (nur aus dem Morden!)
wird davon gesprochen, den Anweisungen
von ATC" und ,Tower” Folge zu leisten,
Mun ist Tannheim aber ein unkontrollierter
Flugplatz, es gibt weder eine ATC noch ei-
nen Tower, und Anweisungen gibt's eigent-
ich auch keine.

Das NOTAM also als widersprichlich zu be-
zeichnen, ware das Mindeste. Eine Infostelle,

die Verkehrslenkung betreibt, an einem un-
kontrollierten Flugplatz — Kenner dieses
Magazins wissen, was wir von solchen ille-
galen Praktiken halten.

Blick auf die Praxis

Allerdings muss man im Fall Tannheim auf
die Praxis schauen. Und da stellten wir fest
In Rahmen der gegebenen Verornungs- und
Gesetzeslage holte die Crew von Tannheim
Info das Optimale aus der Situation he-
FEus.

Das Team von ,Tannkosh-ATC" besteht aus
duBerst erfahrenen militdrischen Fluglotsen,
die hauptberuflich als Ausbilder an der
Luftwaffenschule in Kaufbeuren tatig sind.
Mit Umsicht, Sachverstand und vor allerm viel
Ruhe taten Dieter Kohn, Herbert Tafler und

Pilot und Flugzeng 058/2006 a7
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The spirit of Tannkosh -
Die Welt zu Gast in Tannheim

Freitag, der 14.07.2006, gegen 06:30 UTC, Langen Info michte den ,,Four Letter Code von Tannheim.
Ich gebe ihn durch und michte meine Fliegerkappe darauf verwetten, dass am Abend der Lotse die
Buchstaben EDMT auswendig kennt.

Je ndher wir Tannheim kommen, umso mehr filllt sich der Luftraum. Akzent und Kennung der
Luftfahrzeuge verraten das Herkunfisland der einzelnen Piloten. Nirdlich des Platzes sammeln
sich die Flugzeuge zum Anflug. Der erfolgt dann nach kurzer Information durch Tannheim Info in
der Reihenfolge wie sich die einzelnen Luftfahrzeuge angemeldet haben, in eigenverantwortlicher
Staffelung. In meiner Gruppe fliegen wir mit 10 Flugzeugen gleichzeitig den Platz an. Wie auf einer
Perlenschnur aufgefddelt geht es zur Landung. Abrollen nach Flaggenzeichen, Einwinken zum Parken,
ein wartender Saab-Shutile, welcher uns direkt vom Flugzeug zum BegriiBungszelt bringt. Keine
Landegebiihr, dafiir ein BegriiBungsgeschenk und ein Lécheln als Zugabe. Ununterbrochen kommen
jetzt die Maschinen zur Landung herein. Vom motorisierten Drachen bis hin zur schweren Twin. Am
Abend setzt sich das gute Miteinander der Luftfahrzeugfiihrer aus aller Herren Linder fort. Mann/Frau
lernt sich kennen, beim Schlangestehen zum Essen fassen, beim ersten After-Landing-Bier, oder vor
dem rest room. Die Stimmung wird angeheizt durch fetzige Musik der Band ,,Renegate Cowboys®,
die allesamt Piloten sind, mit der bezaubernden Singerin Verena Dolderer. Die Stimmung ist kaum
zu toppen, da greifen, nur durch einen Spotlite beleuchtet, Steffan und Marcel in die Elfenbeintasten
eines original Steinway Fliigels. Gegen 2:00 Uhr local time kehrt endlich Ruhe ein in Tannkosh, wo-
bei einige Piloten ohne GPS und Radarguidance sehr lange nach ihrem Zelt suchen.

Der Samstagmorgen beginnt mit einer rustikalen Dusche, einem ausgiebigen Friihstiick, und das
alles zu moderaten Preisen. Von 9:00 Uhr morgens bis zum friihen Abend reiBt die Flut der landen-
den Luftfahrzeuge nicht ab, unterbrochen nur von atemberaubenden Flugvorfiihrungen, Kunstflug
vom Feinsten aber auch Showfliigen von Heavy-Metall. Es gibt an Luftfahrzeugen im Prinzip alles
zu sehen was die General Aviation zu bieten hat, inklusive der schier uniiberschaubaren Vielzahl
von ULs und Experimentals. So ganz nebenbei trifft man alte Bekannte, die man oft jahrelang nicht
gesehen hat.

Der Abend naht und somit die Tannkosh-Fete ,,Rock im Hangar®: Als I-Tiipfelchen verkiindet Verena
Dolderer, nicht ohne einen stolzen Unterton in der Stimme: ,,1.130 gelandete und registrierte
Luftfahrzeuge”. Insgesamt wurden ca. 2.800 Flugbewegungen gezéhit. Der Pilot mit der lingsten
Anreise kommt aus Michigan USA, gefolgt von einem Norweger. Circa 3.000 Menschen feiem ge-
meinsam. Auf einer kleinen ,GroBbildleinwand” werden ununterbrochen Filmaufnahmen der un-
terschiedlichsten Luftsportarten gezeigt. Die Krnung ist das Mitternachtsfeuerwerk. Nach einer
extrem kurzen Nacht, das heiBt kurz nach 5:00 Uhr local, startet ein Friihaufsteher mit der ersten
Maschine. Somit heiBt es auch fiir mich bald Abschied nehmen. Der obligatorische Massenstart,
nur auf Flaggensignale der Einweiser hin, erfolgt wohlgeordnet und diszipliniert — ohne ein Wort
im Funk zu verlieren.

Ein besonderes Dankeschiin an die Familie Dolderer und die vielen, vielen freiwilligen Helfer.

Nils Kramer

Pilot und Flugzeug (18/2008



Uriges am Tage: Von UL bis zum Warbird flog in Tannheim
so ziemlich alles, was mit einer Graspiste klarkommt.

Unten: ,,Rock im Hangar” mit den , Lifebrothers® am
Samstag.Am Freitag gab es Musik von Piloten fiir Piloten.
Verena Dolderer mit ihren ,Renegate Cowboys® heizte
musikalisch ein. Unten: Stefan und Marcel am original
Steinway Fligel. Bilder: Nils Kramer

Tannkosh 2006
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Christoph Michaut genau das, was
ndtig war, um einen zilgigen und si-
cheren Verkehrsfluss auf der Wiese
im Allgau zu ermoglichen.

Das war flexible und professionelle
ATC vom Feinsten. Die Lotsen hatten
offensichtlich die Verfahren der US-
amerikanischen Massenarrivals bei
Oshkosh und Sun-n-Fun genau stu-
diert und standen den amerikanischen
Kollegen dabei in nichts nach.

Sehr zweckmaBige und zuriick-
haltende Infostelle

In der Praxis lief der Anflug so: Flug-
zeuge hatten den Flugplatz Tannheim
von Morden her anzufliegen und sich
somit (ber den Gegenanflug zur 09
oder den rechten Gegenanflug zur 27
in die Platzrunde einzuordnen.

Auf der Info-Frequenz wurde dabei nur
allgemein angesagt, ob der Flugplatz
im Moment Anfliige verkraften konn-
te, oder ob die Maschinen im Morden
des Platzes warten sollten.

War der Anflug offen, beschrankte
sich Tannheim Info darauf, allgemei-
ne Informationen zu geben und dort,
wo es niltzlich war lenkend einzu-
araifen,

Allgemeine Informationen waren zum
Beispiel: ,ULs und Motorsegler bit-
te so schnell es geht anfliegen, Echo-
klasse Maschinen bitte so langsam es
maglich ist. Micht Uberholen! Schién
hintereinander herfliegen, bitte ziigig
die Bahn verlassen.”

Pilot und Flugzeug 08/2008
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Spezifische Informationen waren vor al-
lem de-facto-5Staffelungen auf der Bahn.
Beispiel:  Anfliegende 172er, lang landen,
der Motarsegler dahinter bitte in der ersten
Bahnhafte aufsetzen.”

Die Hauptschwierigkeit fiir die Piloten
bestand darin, Flugzeuge von sehr unter-
schiedlichen Geschwindigkeiten fiir die letz-
te Meile in der Platzrunde halbwegs gleich-
miBig hintereinander herzufliegen.

Mur so lassen sich 5 bis 7 Flugzeuge pro
Minute auf einer einzigen Bahn verkraften!

Ansonsten beschrinkte sich Tannheim Info
auf das Notigste: Hatten sich genigend
Flugzeuge am Abflugpunkt gesammelt, wur-
de der Zug der anfliegenden Maschinen kurz
im Norden gehalten (,momentan bitte keine
Anflige nach Tannheim®) und die Maschinen
am Rollhalt legten ziigig einen natlirlich stil-
len Abflug hin. Wartezeiten muss man da-
bei in Kauf nehmen, im
Grofen und Ganzen
klappte dies aber ganz
hervorragend.

Die Piloten flogen groBtenteils sehr diszi-
pliniert. Die Hauptschwierigkeit bestand da-
bei natlrlich darin, Flugzeuge von sehr un-
terschiedlichen Geschwindigkeiten fiir die
letzten 1 bis 1,5 Trackmiles in der Platzrunde
halbwegs gleichméRig
hintereinander herzu-
fliegen.

Wir safien im An-
flug mit der Twin Co-
manche hinter zwei
ULs. Selbst mit ab-
soluter Mindestfahrt
(60 Knoten) war das
nur mit einem etwas
weiteren Ausholen im Gegenanflug und ei-
nigen S-Turns im Final zu schaffen. Die hau-
figste Unsitte: Flugzeuge, die schneller flie-
gend etwas weiter ausholen mussten, wur-
den dann im Queranflug von einer kurz und
langsam fliegenden Maschine geschnitten.
Dann blieb nur noch ein Go-Around brig.

Tannheim Info hatte dennoch die wich-
tigste Lektion fir Veranstaltungen solcher

Die hiufigste Unsitte: Flugzeuge, die
schneller fliegend etwas weiter ausholen

mussten, wutden dann im Queranflug

Unverzichtbar: Die vie-
len Einwinker am Boden,
die die abrollenden Ma-
schienen ziigig in Emp-
fang nahmen, an die Park-
position weiterleiteten und dabei nicht nur
fiir einen schnellen Verkehrsfluss am Boden,
sondern vor allem auch flr Sicherheit gegen-
iiber den zahlreichen Besuchern der Flight-
line sorgten.

von einer kurz und langsam fliegenden
Maschine geschnitten.

GrofBenordnung gelernt: Weniger ist mehr!
Die Lotsen griffen nur ein, wenn es unbedingt
erforderlich und vor allem hilfreich war. Im
Waesentlichen bastand dies darin, eine anflie-
gende Maschine dazu anzuhalten lang zu lan-
den, wenn abzusehen war, dass der Abstand

40 Pilot und Flugzeug 08/2008
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Einziger Kritkpunkt an den ansonsten sehr angemessenen und zweckméBigen Verfahren in Tannkosh:
Wihrend Tannheim-Info die Maschinen bat im Norden zu halten, brach dort der frihliche Flohzirkus
los. An den unterschiedlichsten Stellen drehten die Maschinen in unterschiedlichen Hihen Kreise, ei-
nige links-, andere rechtsherum. Manche sanken auch dabei, andere wechselten die Kreisrichtung.

Deshalb unser Vorschlag fiir ein veriffentlichtes Warteverfahren im néchsten Tannheimer Massenarrival:
Solange EDMT keine Anfliige in der Nordplatzrunde akzeptieren kann, ordnen sich die Maschinen in
den oben eingezeichneten Kreis ein, der anhand von Gelandemerkmalen leicht zu fliegen ist: Westlich
von lller und Bundesautobahn geht es nach Norden, dann nérdlich von Kirchdorf in Richtung Erolzheim
und schlieBlich entlang der L260 wieder nach Siiden an Berkheim vorbei auf die B 312.

Hinter Berkheim wird dann je nach ATC-Ansage entweder die Nordplatzrunde angeflogen oder ein
weiterer Kreis gedreht. Flugzeuge mit 60 Knoten (110 km/h) fliegen in 3.100 ft MSL (1.200 ft AGL),
Maschinen mit 90 Knoten fliegen 400 ft dariiber in 3,500 fi.

Dieses Verfahren kann man variieren, wichtig ist nur, dass anstatt dutzender individueller Wartekreise [

auf engstem Raum ein gemeinsames Verfahren geflogen wird: Dies ermdglicht ein frithzeitiges

Einordnen in die Anflugsequenz und erlaubt gezielte Lufiraumbeobachtung, da Absichien, Flugweg

und Hohen des iibrigen Verkehrs bekannt sind.
zum Hintermann knapp wurde. Nummer 2wei gezielten MaBnahmen zur Verkehrslenkung
konnte dann kurz landen. Die Lotsen er- die Massenarrivals erst moglich. Bestimmte
sparten den Piloten damit bestimmt hunder- Verkehrszahlen sind eben ohne Tower nicht
te von Go-Arounds und machten mit diesen mehr zu bewaltigen.

Pilot und Flugzeug 08/2006 41 7
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Rechtlich und technisch sauber wére es na-
thrlich geweasen, Tannheim fir die Tage des
Events zu einem kontrollierten Flugplatz ohne
Kontrollzone zu machen. Es bliebe bai den
verdffentlichten Massenarrivals von Morden
her, die Piloten ordnen sich in die Platzrunde
ein und die Lotsen staffeln lediglich auf der
Bahn, vor allem durch Ansage von langer und
kurzer Landung (wer auf der halben Bahn in

In Zukunft notwendig: ein verdffentlich-
tes Warteverfahren, auf dem sich in den
Anflugpausen die wartenden Maschinen

einordnen kénnen.

EDMT in 500 m nicht landen kann, hat hier
sowieso nichts zu suchen). Dies hatte es den
Lotsen erlaubt, ihrer Tatigkeit in einem recht-
lich einwandfreien Umweld nachzugehen.

Finf bis sieben Flugzeuge gleichzeitig im
Final, das war am Samstag und Sonntag
ganz normal in Tannheim. Dazwischen Ab-
flige und Vorfihrungen.

Die Deutsche Flugsicherung sollte sich ange-
sichts der Slotbasierten und dennoch hake-
ligen Anflugverfahren fiir Friedrichshafen in
Grund und Boden schidmen. Sie verfigt ja of-
fansichtlich in Gestalt der Tannheimer Lotsen
liber Personal, das einer solchen Situation
sehr gut gewachsen ist. Warum man diese
Lotsen dann nicht auch in Friedrichshafen
zur Aero arbeiten ldsst ist unverstéandlich.
Tannheim hat auch gezeigt: Deutsche Piloten
kénnen sehr wohl eigenverantwortlich flie-
gen!

Dass es mal eng wird im Funk, das gibt
es auch in Oshkosh. Die Zustande in Tann-
heim am Tannkosh-Wochenende waren
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jedoch nicht schlimmer als in Wisconsin
oder Florida bei den US-amerikanischen
GroBveranstaltungen.

Zwei Kritikpunkte méchten wir jedoch zu-
sammen mit einem Vorschlag anbringen.
Erstens: Aus dem NOTAM war nicht klar zu
erkennean, ob nun mit oder ohne Rilcksprache
gerollt werden sollte. Wir entschieden uns
dafiir nach Absprache mit
den Marshallern stumm
zu rollen, andere Piloten
wurden angehalten, vor
dem Rollen mit Tannheim
Info Kontakt aufzuneh-
men. Micht selten fihr-
te das dann zu endlosen
Funkarien, selbst wenn der Pilot nur wenige
Meter auf eine andera Position rollen wollte.
Vorschlag: Das Layout von Tannheim ist sehr
Ubersichtlich. Die Bewegungskoordination
am Boden sollte ganzlich den Marshallern
iberlassen bleiben, solange die aktive Piste
nicht gequert wird. Kontakt mit Info ware
dann erst am Rollhalt aufzunehmen oder
gar nicht, wenn der Abflug per Flaggensignal
koordiniert wird. Ein Detail zwar, aber durch
eine klarere Fomulierung im NOTAM lieBe
sich die Belastung der Frequenz weiter re-
duzieran,

Warteverfahren in Anflugpausen

Der zweite Kritikpunkt wiegt schwerer: So
gut der Verkehr in der Platzrunde (angesichts
der Umstande) auch geklappt hat, so chao-
tisch war die Praxis der Warteverfahren im
Morden von Tannheim.

Wenn Tannh&im Info die Maschinen bat im
Morden zu halten, war dort wenig spater der
frohliche Flohzirkus los. An den unterschied-
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lichsten Stellen drehten die Maschinen in un-
terschiedlichen Hohen Kreise, einige links-,
andere rechtsherum. Manche sanken auch
dabei, andere wechselten die Kreisrichtung.
Eine solche Situation ist fiir einen Piloten
kaum iberschaubarer und in jedem Fall sehr
viel unangenehmer als eine noch so vol-
le Platzrunde, denn die Absichten und der
weitere Flugweg der dort wild kreisenden
Maschinen blieben vollkommen unklar.

Unser Vorschlag deshalb — unsere dringende
Bitte: im Morden wihrend des Events ein im
NOTAM verdffentlichtes Wartefverfahren ein-
zurichten. Wie dies auszusehen hat, braucht
man sich nur bei Sun-n-Fun oder Oshkosh
abzuschauen und etwas auf die Bedingungen
in Tannheim anzupassen,

Ein anhand von Bodenmerkmalen leicht zu
navigierender groBer Vollkreis, etwa 4 bis 6
NM im Umfang, in den aus allen Richtungen
eingeflogen werden kann, aber nur an ei-
nem Auslasspunkt in Richtung Siiden auf
die Platzrunde ausgeflogen wird. Das Ganze
in zwei Hohen, einmal in 1.200 ft AGL far 60
Knoten (110 km/h) und 400 oder 500 ft da-
ruber fir 90 Knoten-Maschinen.

Wie entlastend ein solches Warteverfahren
ist, weill jeder, der es schon einmal geflo-
gen hat. Dieser groBe Kreis kann von allen
Richtungen her angeflogen werden. Beim
Anflug weill ich als Pilot bereits, in welcher
Hohe der Kreisverkehr stattfindet, ich kann
mich gezielt in die Reihe einordnen und ge-
wdhne mich an das hintereinander herflie-
gen schon bevor es in der Platzrunde ernst
wird.

Wird nun der Wartekreis aufgemacht, fliege
ich diesen noch zu Ende und bleibe so in
der bereits eingenommenen Sequenz. Auf
der Strecke hin zur Platzrunde (diese soll-
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te nochmals 1 bis 2 Meilen lang sein) ord-
nen sich die dariiber fliegenden, schnelleren
Flugzeuge in die Reihe sin. Jetzt weiB ich
als Pilat, von wo ich hauptsachlich Verkehr
zu erwarten habe, welche Sektoren meiner
sichtbaren Umgebung ich also besonders
griindlich beobachten muss.

Ist das Warteverfahren nicht aktiv, dann ord-
nen sich die Maschinen ebenfalls (ber den
Kreis-Auslasspunkt in die Platzrunde ein.
Auch dies erleichtert eine frihzeitige Ein-
nahme der Anflugsequenz.

In Oshkosh und Sun-n-Fun hat man die-
ses System mit mehreren Wartekreisen,
»achleusenpunkten® und den lber Blink-
lampen am Boden vorgezeichneten Flugweg
hin zur Platzrunde perfektioniert. Noch hat
Tannheim aber nicht die astronomischen
Verkehrszahlen des groBen Vorbildes, da-
her ganiigt eine angepasste und abgespeck-
te Version, die den wichtigsten Aspekt im-
plementiert: ein geordnetes und verdffent-
lichtes Warteverfahren mit einem einzigen
LAuslassventil” hin zur Platzrunde.

Wenn es mit dem Tannheimer Fly-In so
erfolgreich weitergeht, wird ein solches
Warteverfahren unvermeidlich werden,
um eine sichere FlugdurchfUhrung in der
Umgebung zu gewahrleisten. Wir winschen
den Organisatoren jedenfalls weiterhin viel
Erfolg = und wer weill: Vielleicht schaut
man ja bei der Planung der Flugverfahren
zur Aero in Friedrichshafen einfach einmal
30 NM nach Mordosten und sieht, wig man
Flugverfahren durchflhrt, die — auf maxima-
le Eigenverantwortung und minimale ATC-
Intervention setzend — sicher und leistungs-
fahig sind.

' Jan.Brill@pilotundflugzeug.de
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