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Verfahren von Lakeland bis Tannheim
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Massenanfllige

assenanfluge

DER SICHERE APPROACH ZUM FLY-IN

ommer bedeutet auch Flugtag-

saison. Massenanfliige unter

VFR sind dabei ldngst nicht mehr
auf Oshkosh oder Sun n Fun in Lake-
land beschrinkt. Ob Magdeburg oder
Tannheim, massenhafte Anfliige zu
Luftfahriveranstaltungen gibt es auch
bei uns. Anlasslich des Tannkosh-Fly-
ins vom 20. bis 22. Juli 2007 wollen wir
die Grundregeln solcher Massenarrivals
nochmal genauer betrachten.

Der Tannheimer Flyin, genannt , Tannkosh" hat
ein duBerst zweckmaiBiges Anflugverfahren
und gilt als der gréBte Flyin in Deutschland.
Man hat hier Jahr fir Jahr auf die wach-
sende Zahl der Besucher reagiert und das
Verfahren auf Basis von Erfahrungen und
Beobachtungen aus der Praxis angepasst. Im
Grundsatz unterscheidet sich das Tannheimer
Verfahren kaum von den klassischen Massen-
Anflugverfahren in Oshkosh oder Lakeland.
Festgelegte VFR-Massenarrivals haben im-
mer ein und dasselbe Ziel: Den anfliegenden
Verkehr in maglichst geordneter Form in die
Platzrunde einzufadeln!

Um dies zu erreichen, bedient man sich ge-
wisser Techniken der Verkehrssteuerung.
Gemeinsam ist den Anflugverfahren von
Tannheim bis Oshkosh, dass sie flexibel
sein missen. Normale bis abnormal hohe
Verkehrsdichten missen sich bis ins Endteil

der aktiven Piste einreihen kinnen. Dazu
muss ggf. ein wie auch immer gearteter Puffer
vorgeschaltet werden. Die Platzrunde ab dem
Gegenanflug vertragt nur eine bestimmie
Anzahl von Flugbewegungen (diese ist lb-
rigens enorm hochl). Das Problem ist weni-
ger, wie viele Flugzeuge in der Platzrunde
fliegen, als wie viele Flugzeuge sich in den
Gegenanflug einer Platzrunde zur selben Zeit
einordnen kénnen.

Wird das Verkehrsaufkommen dafiir zu
groB, muss ein wie auch immer geartetes
Warteverfahren Abhilfe schaffen. Wichtig ist,
dass auch dieses Warteverfahren einheitlich
und fir die teilnehmenden Piloten (berschau-
bar ist. Im Klartext: Es muss ein leicht na-
vigierbarer Flugweg fiir das Wartevertahren
vorgegeben sein. Dieser sollte larmarm an-
gelegt sein und gewdahrleisten, dass der
Ein- und Ausflug moglichst simpel ist. Ein
schoner groBer Kreis - sei's um den Rush
Lake in Oshkosh oder (iber den Ackern des
Allgéu. Wir freuen uns bei Pilot und Flugzeng
sehr, dass man hier einen Vorschlag unserer
Redaktion in Teilen aufgegriffen hat, méch-
ten aber betonen, dass dieser nur aus der
simplen Ubertragung bewéhrter Verfahren
bestaht.

Ist der direkte Einflug in die Platzrunde auf-
grund der Verkehrsdichte nicht moglich,
dient ein groBer Kreis (mehrere Kilometer
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VFR Arrival from Ripon to Fisk continued
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Fir den im Wartekreis fliegenden
Verkehr hat das Verfahren ebenfalls
Vorteile. Zum einen gewdhnt man
sich an das Fliegen mit den ande-
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ren, zum anderen reduziert das
Verfahren die Arbeitsbelastung,
da ein GroBteil des relevanten
Verkehrs bereits bekannt ist. Die
Luftraumbecbachtung kann sich
auf die wichtigsten Sektoren des
Sichtfeldes konzentrieren - aber
kommen wir zur Praxis:

Beispiel
Tannheim

Zundchst einmal muss die
Verkehrsleitung in Tannheim (kein
Flugverkehrskontrollstelle , Tower",
sondern schlicht die Infostelle in
inrer Funktion als Vertretung des
Platzhalters) entscheiden, ob
das Verkehrsaufkommen einen

1 THE SOHTH
FLY AT 7080°

FISK-Anflug nach Oshkosh: Das Verfahren ist der Grand-
Daddy aller VFR-Massenarrivals. Das Prinzip ist jedoch von
Lakeland bis Tannheim iiberall gleich: Ein veriffentlichtes
VFR-Warteverfahren dient als Puffer, um in Spitzenzeiten

den Andrang auf die Platzrunde zu moderieren.

Groundtrack) als Auffangbecken. In den Kreis
kann theoretisch an jedem Punkt eingeflo-
gen werden, aber nur an einem Punkt ist ein
Abfluss zur Platzrunde hin installiert. Da der
Verkehr iiber diesen Abfluss nun schon im
Géansemarsch geordnet im Gegenanflug an-
kommt, erhéht sich die Aufnahmekapazitat
der Platzrunde erheblich, denn die Flugzeuge
miissen sich nicht mehr arrangieren, sie sind
bereits aufgereiht.
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Direktanflug in die Platzrunde er-
laubt oder ob die Warteverfahren
vorgeschaltet werden,

Ist der Direktanflug in die Platz-
runde maglich, unterscheidet sich
das Verfahren lediglich in den re-
duzierten Funkspriichen und der
hoffentlich auf's AuBerste ge-
schérften Luftraumbecbachtung von einem
normalen Anflug.

Wird eine Warteschleife vorgeschaltet und
entsprechend auf ATIS oder Info bekannt ge-
geben, fliegen langsame Flugzeuge in 3.500 ft
von Mordwesten her in den M-, K-Klasse
Kreis (Holding West) ein, wahrend schnel-
lere Maschinen sich von Osten her im E-,
G-Klasse Kreis (Holding Nord) (siehe Grafik)
einordnen. Schwierigste Phase bei dieser
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Ubung: Der direkte Einflug in den Kreis. Es Eine Garantie gegen Ausreifer ist das je-
gilt, den Verkehr im Kreis zu erfassen und doch nicht. Mutzen Sie in dieser Phase unbe-
eine freie Stelle zum Einreihen zu finden. dingt alle Augen im Cockpit! Um Uberfliissi-

ge Callouts der Passagiere zu vermei-

In Platznihe unbedingt simtliche den, empfienit es sich, die Aufgaben
und Sektoren vorher festzulegen. Zum

Lampen anschalten und sobald  gggier: nNur Flugzeuge ausrufen, die
man im Gansemarsch eingeﬂrd_ deutlich Uber oder unter uns fliegen,

¢ i " § S d h l t 1 ich achte auf den Verkehr im Kreis.”
nek 181, C15€rn pEE AT Ebeanfalls wichtig: Unbedingt samt-

liche Lampen anschalten! Unsere
Dass alle Flugzeue in 3.500 ft fliegen, macht Landefunzeln mdgen nur 100 Stunden
diese Aufgabe sehr viel einfacher, da der Brenndauer haben, aber jetzt brauchen wir
Luftraum gezielt beobachtet werden kann. sie wirklich!

Das diesjéhrige Anflugverfahren nach Tannheim nutzt zum ersten Mal solche Warteschleifen. Wir freuen
uns sehr, dass dieser Vorschlag von Pilot und Flugzeug umgesetzt wurde. Die beiden Warteverfahren
erlauben in Spitzenzeiten ein friihzeitiges Einordnen in den Génsemarsch. Je nach MaBgabe der
Tannheimer Towerbesatzung werden die Flugzeuge dann aus der Warteschleife liber die festgelegten
Ausflugkanile in die Platzrunde gebeten. Auf diese Weise findet das Einordnen schon vorher statt und
die Aufnahmekapazitit der Platzrunde steigt deutlich an. Zudem sinkt die Arbeitsbelastung der Piloten,
da der GroBiteil des Verkehrs aus erwarteten Richtungen kommt.

3500 ‘- :

Warteschieife ﬁEST
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Hat man sich einmal in der vorgegebenen
Hohe (3.500 ft) eingereiht, gilt es bis zum
Anflug eigentlich nur noch eine Regel zu be-
folgen: Héhe und Speed halten. Es empf-
hielt sich, das Flugzeug vorher schon in
Landekonfiguration zu bringen. Also Fahrwerk
raus und Klappen auf eine landbare Stellung
setzen. Grund: Wenn Sie im Endteil binnen
30 Sekunden alles rauswerfen, was Sie ha-
ben, und dabei von jetzt auf gleich 15 Knoten
verlieren, wird |hr Hintermann
machtig in Schwierigkeiten
kommen.

Tannheim gibt dann den Anflug
wieder frei, jetzt ganz wichtig:
Warten Sie mit dem Ausflug
aus dem Kreis, bis Sie am
Abfluss” des Warteverfahrens
ankommen. Auf keinen Fall
van einer anderan Stelle des
Kreises aus Kurs auf den Platz
nehmen!

Sie werden sehen: Das Fliegen
mit vielen Flugzeugen in ei-
ner Reihe ist viel einfacher als
gedacht. Voraussetzung: Alle spielen mit.
Deshalb kommen wir jetzt zu den No-nos
im Massenarrival. Eines davon haben wir
schon erwéhnt:

1. Miemals aus der Reihe ausbrechen
und ,abkiirzen”. Auch nicht, wenn Sie
gerade am Abfluss vorbeigeflogen
sind und somit noch einen Kreis vor
sich haben! Wenn Sie das Verfahren
verlassen wollen, dann auf keinen Fall
in Richtung des Flugplatzes, sondern
nach Norden.

2. Niemals ohne Grund langsamer wer-
den! Niemals! Sie bringen dadurch
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den Piloten hinter Ihnen in Teufels
Kiiche. Das gilt bis zum Ausrollen.
Klar, dass Sie im Endanflug die Speed
verringern miissen, achten Sie aber
dabei immer darauf, dass sich der
Abstand zum Vordermann nicht ver-
groBert. Was Sie hier an Platz gewin-
nen, nehmen Sie lhrem Hintermann
weg!

Dass mehrere Flugzeuge gleichzeitig
auf der Piste aufsetzen, ist bei diesen
Massenarrivals keine Seltenheit: Im
Gegenteil — nur so werden Verkehrs-
dichten von 5 bis 6 Landungen in der
Minute erreicht.
Wichtigste Regel: Auf keinen Fall ab-
rupt abbremsen, solange Sie noch in
der Bahn sind.

Ein Abstand zum Vordermann von viel-
leicht 200 Metern, der lhnen das Fliegen
in der Platzrunde erméglicht, erlaubt lhnen
auch die sichere Landung hinter der vor-
ausfliegenden Maschine. Voraussetzung:
Der Vordermann bleibt nicht abrupt stehen.
Deshalb: MIEMALS ohne Grund mehr als fiir
das Flugmanéver erforderich in die Eisen
gehen. Auch beim Ausrollen darauf achten,
dass die Fahrt erst dann deutlich verringert
wird, wenn genug Platz auf der Piste hinter
lhnen ist, damit ein weiteres Flugzeug vor-
beircllen kann.

Im Zweifelsfall oder wenn Sie nicht wissen,
wann/wo/wie Sie rausrollen sollen, rollen Sie
zligig bis zum Bahnende durch und lberle-
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gen Sie dort, was zu tun ist. Dann geben Sie
den hinter Ihnen fliegenden Maschinen je-
denfalls den maximal méglichen Raum.
Sie kénnen nicht sehen, was hinter lhnen
los ist, Sie milssen schlicht dranbleiben.
Dranbleiben am Vordermann und auf kei-
nen Fall zum Hindernis im Verkehrsfluss wer-
den.

am besten, denn die Funkspriiche dienen in
diesem Fall wirklich nur der Information und
eventuell einmal der Gefahrenabwehr, in kei-
nem Fall aber leistet Tannheim-Info irgendei-
ne Art von Staffelung auf der Bahn.

Ubrigens: Wenn Sie dann doch eine Ente
vor sich haben und der Vordermann nicht
mitspielt oder nicht nach den Regeln fliegt:

Zuriickhaltung im Funk, Aufmerksam-
keit bei der Luftraumbeobachtung und
Eigenverantwortung in der Flugdurch-
fiihrung — das sind die wichtigsten
Regeln fiir VFR-Massenarrivals.

Jetzt gilt es nur noch, die Fahrt zu hal-
ten, dén Abstand zum Vordermant nicht
groler werden zu lassen. Im Zweifelsfall:
Anflug abbrechen und neu versuchen.

Wir haben weder Hupe noch
Stinkefinger. Anmeckern im
Funk ist maximal kontrapro-
duktiv. Sie milssen lhren Flug
sicher durchfilhren! Wenn
lhnen die Sache zu heiB wird:
Durchstarten und gemas dem
Abflugverfahren die Gegend
verlassen und ggf. von vorn
beginnen. Einzelgesprache
gehdren an die Fliegerbar,
da haben Sie auch mehr
Publikum ...
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Der Rest ist Routine und simple VFR-Fliegerei.
Bitte Auferst knappe Funkspriiche. Es gilt:
Weniger ist mehr! Im Zweifelsfall: Klappe
halten. Als landender Verkehr haben Sie oh-
nehin Vorrang. Wenn Gespréichsbedarf be-
steht, wird der Tower-Mann Sie schon an-
sprechen. Wir betreiben ja Sichtflug!

Dabei immer darauf achten: Tannheim ist un-
kontrolliert! Klar werden Sie den Funkspri-
chen der gelibten und routinierten Lotsen auf
Tannheim-Info Folge leisten, Landefreigaben
gibt’s aber keine, Staffelung auf der Bahn
wie an einem kontrollierten Flugplatz Gb-
lich librigens auch nicht. Die Lotsen beim
Tannkosh sind bemiiht, so wenig wie mog-
lich zu quatschen. Das funktioniert sowieso

Es gilt also vor allem: Speed
halten, Speed halten, Speed halten, den
Abstand zum Vordermann nicht griBer wer-
den lassen und mit den Augen vollstandig
drauBen sein. Keine Wegpunkte und keine
Frequenzen bedirfen innerhalb von 10 NM
von EDMT lhrer Aufmerksamkeit. Unterstehen
Sie sich, die Warteverfahren ins GPS zu fiit-
tern. Diese sind leicht und ohne Probleme
nach Sicht zu fliegen — dann Lampen an,
Augen auf und einen einzigartigen Anflug
genieBen.

Vier bis finf Landungen pro Minute sind in
Tannheim keine Seltenheit. Das geht. Das
geht safe und das macht sogar Spal.

@® Jan Brill@pilotundflugzeug.de
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